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KARTA UZGODNIEN

do projektu statej organizacji ruchu ul. Podlesnej w Grgdach



Opis techniczny
do projektu statej organizacji ruchu ul. Podlesnej w Grgdach

1.0. Podstawa opracowania

e mapa do celow projektowych w skali 1:500,

e Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z 03.07.2003 w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygna-
16w drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania,

e Dz U. Nr 177, poz. 1729 z 23.09. 2003 w sprawie szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach
oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem,

e wizja lokalna w terenie,

e inwentaryzacja.

2.0. Zakres i cel opracowania

Celem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu na ul. Podle$nej w Gradach w gm. Leszno.

Zakres opracowania obejmuje ul. Podlesng w Gradach. Poczatek opracowania przyjeto dowigzujgc si¢ do
istniejgcego wlotu na skrzyzowaniu z ul. Chopina, za$ koniec na wysokosci skrzyzowania z Al. Grabowa.

Lokalizacja inwestycji zostata pokazana na planie orientacyjnym, za$§ zakres inwestycji przedstawiono na mapie
projektu stalej organizacji ruchu.

3.0. Stan istniejacy

Ul. Podles$na jest droga gminng oraz tworzy skrzyzowanie z ul. Chopina (DW580), ul. Gérna, Al. Grabowa oraz
taczy si¢ z ul. Lesng i ul. Polna. Catkowita dtugos¢ projektowanej jezdni w zakresie opracowania wynosi ok. 885 m.

Na przedmiotowym odcinku pas drogowy w liniach rozgraniczajacych posiada szerokos¢ 6,7-9,1 m. W chwili
obecnej jezdnia ul. Podle$nej charakteryzuje sie¢ nawierzchnig bitumiczng oraz nieutwardzonymi poboczami. Szeroko$é¢
jezdni wynosi 5,0-5,5 m. Nawierzchnia na poszczegdlnych odcinkach ul. Podle$nej charakteryzuje si¢ ztym stanem tech-
nicznym. Widoczne sg liczne deformacje w przekroju poprzecznym i podtuznym oraz wiele ubytkow nawierzchni, ktore
moga zagraza¢ poruszajagcym si¢ uczestnikom ruchu. Na wysokosci projektowanego km ok. 0+410,00, w stanie istniejg-
cym nawierzchnia bitumiczna zostaje zastgpiona nawierzchnig gruntowg utwardzong. Szeroko$¢ nawierzchni gruntowej
wynosi 5,0-5,5 m. Nawierzchnia gruntowa charakteryzuje si¢ licznymi deformacjami w przekroju poprzecznym i podtuz-
nym oraz ubytkami nawierzchni.

Okolica projektowanej ulicy zagospodarowana jest przez zabudowe jednorodzinng oraz Iaki poro$nigte niska zie-
lenig. Cze$¢ projektowanej ul. Podlesnej aktualnie znajduje si¢ na terenie Kampinoskiego Parku Narodowego.

W zakresie objetym opracowaniem znajduje si¢ nastepujace uzbrojenie techniczne:

e kablowe i napowietrzne linie teletechniczne,

o kablowe i napowietrzne linie energetyczne,

e naftociag,

e wodociag,

e gazociag.

4.0. Projektowane rozwiazania

Zmiany w zagospodarowaniu terenu objgtego inwestycja beda polegaly na wycince drzew i1 krzewow
kolidujacych z projektowang inwestycja, rozbidrce istniejgcych nawierzchni, budowie nowej nawierzchni jezdni ul.
Podlesnej, chodnika, zjazdow i poboczy. Catkowita dtugosé¢ projektowanej jezdni wynosi ok. 885 m.

Poczatek opracowania ul. Podle$nej przyjeto w okolicy polaczenia jezdni wlotu z ul. Chopina (DW580). Koniec
opracowania przyj¢to dowigzujac si¢ do skrzyzowania z Al. Grabowa.

Jezdnia ul. Podles$nej charakteryzowac si¢ bedzie szerokoscia wynoszaca 5,0 m, przekrojem jednojezdniowym z
przeznaczeniem do ruchu dwukierunkowego (2x2,5 m) oraz jednostronnym pochyleniem porzecznym wynoszacym 2%.
Na tukach poziomych o promieniu R = 50 m zastosowano poszerzenie jezdni do szerokosci 6,2 m (2x3,1 m). Projekt
przewiduje wykonanie poboczy szerokosci 0,75 m charakteryzujacych si¢ pochyleniem poprzecznym wynoszacym 8%.
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Nawierzchnie¢ jezdni drogi gminnej zaprojektowano z betonowej kostki brukowej gr. 8 cm. Jezdnia obramowana zostanie
kraweznikiem betonowym 15x30 cm od strony chodnika oraz betonowym krawgznikiem najazdowym 15x22 cm na zjaz-
dach od strony chodnika, za$ od strony pobocza zostanie ograniczona betonowym opornikiem drogowym 12x25 cm.
Projektowana ul. Podle$na sktada¢ si¢ bedzie z odcinkow prostych oraz 2 tukéw poziomych o R = 50 m.

Chodniki zaprojektowano o szerokosci 2,0 m z jednostronnym 1-2% pochyleniem poprzecznym. Od strony ze-
wnetrznej chodnik nalezy obramowaé obrzezem betonowym o wymiarach 8x30 cm. Na projektowanych przejéciach dla
pieszych zastosowano betonowe ptytki 35x35x5 cm o fakturze rozpoznawalnej przez osoby niewidome i stabo widzace.

Zjazdy zaprojektowano o nawierzchni z betonowej kostki brukowej 8 cm. Przewidywane szerokos$ci zjazdéw in-
dywidualnych wynosza 3,0-4,0 m, za$ zjazdow publicznych 5,0 m. Zjazdy indywidualne, przy potaczeniu z krawedzia
jezdni posiadaja skosy 1:1 oraz zostaly obramowane betonowym obrzezem 8x30 cm. Zjazdy publiczne zostaly obramo-
wane betonowym kraweznikiem najazdowym 15x22 cm. Krawedzie zewngtrzne zjazdow publicznych zostaly wyokraglo-
ne tukiem R =5 m.

Projekt przewiduje wykonanie wlotu w ul. Gorna, Al. Grabowa, ul. Polng oraz ul. Le$na. Szerokos¢ wlotu w ul.
Goérna wynosi 5,0 m, za$ krawedzie jezdni wlotdw zostaty wyokraglone lukami o promieniu R = 8 m. Szeroko$¢ wlotu w
Al. Grabowa wynosi 5,5 m, za$ krawedz wlotu zostata wyokraglona tukiem o promieniu R = 6 m. Szeroko$¢ wlotu w ul.
Polng wynosi 4,5 m, za$ pobocza posiadaja szerokos¢ 0,75 m. Krawedz wlotu zostata wyokraglona tukiem o promieniu R
= 6 m. Szerokos$¢ wlotu w ul. Lesna wynosi 3,5 m za$ pobocza posiadajg szerokos$¢ 0,75 m. Krawedzie wlotu zostaty
wyokraglone tukami o promieniu R = 6 m.

5.0. Natezenie ruchu

Inwestycja nie stanowi nowych potaczen drogowych, lecz budowe nowej nawierzchni drogi ul. Podlesnej, chod-
nika, zjazdow oraz poboczy. Z uwagi na wykonanie nowej nawierzchni ruch bedzie ptynniejszy oraz zostanie uregulowa-
ny wptywajac korzystnie na poruszanie si¢ po danym obszarze. Ruch kotowy oraz pieszy zwigzany jest z lokalng zabu-
dowa mieszkaniowg. Nie przewiduje si¢ zwigkszenia hatasu w obszarze inwestycji przekraczajacych warto$ci dopusz-
czalnych.

6.0. Organizacja ruchu i oznakowanie

Projektowane i istniejagce oznakowanie pionowe i poziome przedstawiono na rysunkach; projektowane znaki
pionowe — kolorowe, istniejace (zaprojektowane w oddzielnym opracowaniu) znaki pionowe — szare; projektowane ozna-
kowanie poziome — niebieskie, istniejace oznakowanie poziome — szare. Wszelkie zmiany w oznakowaniu zostalty poka-
zane narys. 2 ,,Projekt statej organizacji ruchu”.

Projekt przewiduje wykonanie przej$¢ dla pieszych z wykorzystaniem oznakowania pionowego D-6 oraz pozio-
mego P-10 w rejonie skrzyzowania ul. Podlesnej i ul. Gornej. Dodatkowo przewidziane jest wykonanie wyspowych pro-
gow zwalniajacych o wymiarach 200x200 cm zlokalizowanych w czterech miejscach projektowanej przebudowy ul. Pod-
le$nej (zgodnie z rys. nr 2). Z obu stron progu zwalniajacego nalezy zamontowaé punktowe elementy odblaskowe o od-
btys$niku barwy biatej. Odleglos¢ montazu PEO - 1,0 m od krawedzi progu zwalniajacego. Na ul. Podlesnej w zakresie
inwestycji zostanie zastosowany znak pionowy B-43 okreslajacy strefe ograniczonej predkosci do 30 km. Na progach
zwalniajgcych zastosowano oznakowanie P-25. Przed progami zwalniajgcymi zlokalizowano znaki pionowe znaki A-11a
i T-1. W km ok. 0+335,00 zastosowano oznakowanie ostrzegawcze A-30 wraz z tabliczkg T-3 ,,Piesi” ze wzgledu na
mozliwo$¢ poruszania si¢ pieszych po nieutwardzonym poboczu.

Projekt przewiduje wykonanie bariery chodnikowej U-11a o dt. ok. 24,0 m zabezpieczajgc pieszych przed upad-
kiem ze skarpy do istniejagcego rowu oraz drogowej bariery ochronnej, barieroporgczy U-11b na wysokos$ci projektowa-
nego przepustu. Laczna dhugos¢ barieroporgezy U-11b to 12,0 m (2x6 m). Parametry techniczne barieroporgczy U-11b:

- poziom powstrzymywania: N1,
- poziom intensywnosci zderzenia: B,
- szeroko$¢ pracujaca: W1.

Wszystkie materialy uzyte w czasie realizacji inwestycji powinny posiada¢ wymagane prawem certyfikaty oraz
spetnia¢ odpowiednie normy.

Istniejace oznakowanie pionowe zlokalizowane na wysokos$ci potaczenia projektowanej jezdni ul. Podle$nej oraz
wlotu z ul. Chopina (znak E2a, D6) nalezy wyregulowa¢ lokalizacyjnie w celu zachowania skrajni pionowej oraz pozio-
me;j.



Projekt doswietlenia przejs$¢ dla pieszych na ul. Podlesnej zostanie zrealizowany w ramach odrgbnego opracowa-
nia.

Wykaz projektowanego oznakowania pionowego:

Symbol znaku Tos¢ Uwagi
[szt.]
A-1 2
A-7
A-1la
A-30
B-33
B-43
B-44
D-1
D-6
T-1
T-3
PEO
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Nalezy zastosowac znaki pionowe o wymiarach odpowiadajacych grupie znakow srednich w I1-giej klasie odbla-
skowoscli.

Wykaz projektowanego oznakowania poziomego:

Symbol znaku Tlo$¢ [m?] Uwagi
P-10 20,00
P-14 2,82
P-25 5,20

Oznakowanie poziome zaprojektowano jako grubowarstwowe.
Oznakowanie poziome i pionowe musi spetnia¢ wymagania podane w SST.

7.0 Termin realizacji inwestycji i wprowadzenia organizacji ruchu

Przewidywanym terminem rozpoczecia realizacji inwestycji jest czerwiec 2021 r. Stata organizacja ruchu zosta-
nie wprowadzona po ukonczeniu robdt drogowych.

Opracowat:

mgr inz. Adam Kalinowski
PDL/0036/POOD/09 w spec. drogowej






