OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU BUDOWY DROGI ROWEROWE)
(w pasie drogowym drogi wojewddzkiej nr 579 i 580)

na terenie gminy Leszno o tgcznej dtugosci 2093,23 m

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

e Umowa zInwestorem Wajt Gminy Leszno

e Kopia mapy do celéw projektowych w skali 1:500

e Wizje lokalne z pomiarami wykonane przez projektanta

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych / tekst jednolity Dz. U. z 2007r.
Nr 19, poz. 115 z pdzn. zm./

e Ustawa zdnia 7 lipca 1994 r.- Prawo Budowlane /tekst jednolity Dz.U. z 2006 r.
Nr 156, poz. 1118 z pézn. zm./

e Przepisy i normatywy dotyczace projektowania drég, przede wszystkim:

e Rozporzgdzenie MT i GM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie /
Dz.U. nr 63 poz. 735 z pdzn. zm./

e ,Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie” (Dz. U. nr43/99, poz. 430 ze zm.),

e Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych / IBDM W-wa

1997 r.

e Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych / IBDM W-wa
2001 r.
2. INWESTOR

Wojt Gminy Leszno, Al. Wojska Polskiego 21, 05-084 Leszno

3. CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania jest wykonanie projektu przebudowy drogi woj. nr 579 i 580
polegajgcej na budowie drogi dla rowerdw wraz z niezbedng infrastrukturg, w ramach
projektu pt. , Rozwdj zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej poprzez budowe
tras rowerowych w terenie Gminy Leszno”, po terenie dziatek lezgcych w pasie drogowym
drogi wojewodzkiej nr 579 i 580, potozonych w wojewoddztwie mazowieckim, powiecie
warszawskim - zachodnim, w gminie Leszno na n/w dziatkach:

NR. EWID NR OBREBU OBREB
118 0020 Roztoka




254 0009 Kepiaste
4 0008 Julinek
1080 0011 Leszno
249/1 0011 Leszno
408/4 0011 Leszno
558/1 0011 Leszno
6 0012 Leszno PGR

tgczna dtugosc¢ projektowanej drogi rowerowej po dziatkach znajdujacych sie w pasie
drogowym drog wojewddzkich, na terenie gminy Leszno szacuje sie na dfugosé 2093,23 m.

4. ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie w swoim zakresie obejmuje projekt budowy drogi dla rowerdw na terenie gminy
Leszno na odcinku od granicy gminy Leszno z gming Czosnow ( droga gminna — dziatka nr
ewid 45) do granicy gminy Leszno z gming Btonie (kilometraz drogi woj. 579 -23+834).

Budowe przedmiotowej drogi rowerowej podzielono na dwa odrebne opracowania
projektowe, ktdre Scisle sg ze sobg powigzane:

a) Pierwsze opracowanie obejmuje budowe drogi rowerowej wraz z infrastruktura
towarzyszacg w pasie drogi wojewddzkiej nr 579 i 580.

b) Drugie opracowanie obejmuje budowe drogi rowerowej w pasie drogi gminnej oraz
droge rowerowg zlokalizowang poza pasem drogowym drogi wojewddzkiej nr 579 (w
projekcie przedstawiono lokalizacje drogi — wszystkie elementy poza pasem drogowym
nie objete przedmiotowym projektem zostaty wyszarzone).

Przebudowe drogi woj. nr 579 i 580 polegajgca na budowie drogi dla roweréw wraz z
niezbedng infrastrukturg, w ramach projektu pt. ,, Rozwdj zrownowazonej multimodalnej
mobilnosci miejskiej poprzez budowe tras rowerowych w terenie Gminy Leszno”.
zaprojektowano z podziatem na etapy: Etap 1 —Etap 8.

e FEtapli2

W kilometrazu drogi woj. 579 (14+074 oraz 14+700 )zaprojektowano wykonanie zjazdéw
publicznych w zakresie pasa drogowego drogi woj. 579. Elementy poza pasem drogowym
wykonane zostang wg odrebnego opracowania -zakres inwestycji podlega uzgodnieniu

przez Staroste powiatu warszawskiego zachodniego (inwestycja Sci$le powigzana z
przedmiotowa przebudowg drogi woj. 579 i 580 polegajgcg na budowie drogi rowerowej wraz
z niezbedng infrastrukturg)



Etap 3

W kilometrze 17+100 do 17+300 drogi woj. 579 w pasie drogowym dr woj. zaprojektowano
przebudowe drogi woj. 579 polegajgca na budowie drogi rowerowej oraz ciggu pieszo- pieszo
rowerowego na wysokosci przebudowywanej zatoki autobusowe;j

Etap 4

Od dziatki nr ewid 3 ( obreb Julinek) od kilometrazu kilometraz drogi woj. 18+100 do 18+750
droge rowerowa w ramach przebudowy pasa drogowego drogi woj. 579 zaprojektowano po
zachodniej stronie pasa drogowego z uwzglednieniem dwdch wariantéw prowadzenia drogi
rowerowej. Pierwszy wariant przewiduje prowadzenie drogi rowerowej wzdtuz dziatki nr
ewid. 3 . Natomiast drugi wariant przewiduje wykonanie drogi rowerowej czesciowo po
dziatce nr ewid 3 ( poza pasem drogowym drogi woj. 579) oraz w pasie drogowym drogi woj.
579 z uwagi na projektowany wjazd do dziatki realizowany wg odrebnego opracowania.

| w przypadku gdy przedmiotowa inwestycja polegajgca na przebudowie drogi woj. 579 i 580,
polegajacej na budowie drogi dla roweréw wraz z niezbedng infrastrukturg, w ramach
projektu pt. , Rozwdj zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej poprzez budowe
tras rowerowych w terenie Gminy Leszno” bedzie wykonywana po wybudowaniu zjazdow do
dziatki nr ewid 3, droga rowerowa zostanie wykonana wg wariantu nr 2.

Etap5i6

W kilometrze drogi woj. 579, 19+250 — 19+300 oraz 19+900 — 19+950 przewidziano
wykonanie nawierzchni wjazdéw do dziatek bedgcych w uzytkowaniu KPN w zakresie pasa
drogowego.

Etap 7

Przebudowa drogi woj. 579 i 580 polegajgca na budowie drogi dla rowerdw wraz z niezbedng
infrastrukturg, w ramach projektu pt. ,, Rozwdj zrownowazonej multimodalnej mobilnosci
miejskiej poprzez budowe tras rowerowych w terenie Gminy Leszno”, na terenie miasta
Leszno, przewidziano budowe drogi rowerowej oraz ciggu pieszo- rowerowego (zgodnie z
planem sytuacyjnym). Zaprojektowano réwniez miejsca postojowe dla rowerzystow z kostki
betonowej, wyposazone w stojaki rowerowe typu ,U” ustawione pod kagtem 45° oraz
rownolegle do drogi rowerowej, punkt obstugi serwisowej, tawki i kosz na Smieci.

Za terenem miejscowosci Leszno (od skrzyzowania ul. Btoriskiej z ul. Fabryczng) droge
rowerowg zlokalizowano po wschodniej pasa drogowego drogi woj. 579.

Etap 8

W kilometrze 23+410 — 23+444 drogi woj. 579 zaprojektowano wtgczenie ruchu rowerowego
z drogi rowerowej na droge wojewddzka.



Projektowana przebudowa drogi woj. nr 579 i 580, polegajgca na budowie drogi dla rowerow
wraz z niezbedng infrastrukturg, w ramach projektu pt. ,, Rozwdj zrownowazonej
multimodalnej mobilnosci miejskiej poprzez budowe tras rowerowych w terenie Gminy
Leszno”, projektowana droga rowerowa zaprojektowana zostata w dwdch rozwigzaniach
konstrukcyjnych

e Na dziatkach bedacych w uzytkowaniu KPN droge dla rowerdw zaprojektowano o
nawierzchni z ttucznia kamiennego 0/31,5mm.

e Na pozostatych dziatkach droge dla rowerdw zaprojektowano o nawierzchni
bitumicznej i z kostki betonowej (w miejscowosci Leszno)

Opracowanie przebudowy drogi woj. 5791 580 obejmuje:

e usuniecie krzewdw oraz zadrzewienia w ilosci ograniczonej do minimum,

e wykorytowanie, zageszczenie podtoza gruntowego, utozenie geowtdkniny i wykonanie
podbudowy;

e wykonanie nawierzchni sciezki rowerowej;

e przebudowe zjazddw na dziatki bedgce w uzytkowaniu KPN oraz dziatki prywatne,

e oznakowanie poziome i pionowe Sciezki rowerowej;

e uporzadkowanie terendw zieleni;

e wykonanie zjazddw publicznych z masy bitumicznej;

5. STAN ISTNIEJACY

Aktualnie na terenie gminy Leszno wystepuje zielony szlak rowerowy, ktéry oddalony
jest od drogi woj. 579 i przecina droge woj. 579 w miejscowosci Leszno oraz czarny szlak
rowerowy przecinajgcy droge woj. 579 w m. Julinek. Pozostatymi szlakami turystycznym, ktore
wystepujg na terenie KPN sg to szlaki turystyczne piesze (zielony, czerwony, z6tty i niebieski),
ktore udostepnione sg do jazdy rowerem z zachowaniem pierwszenstwa pieszych turystow i
odwiedzajgcych.

Teren objety opracowaniem stanowi w wiekszosci rowninny teren z niewielkimi
pochyleniami i roznicami terenu.

W obrebie projektowane] inwestycji droga wojewddzka posiada przekréj drogowy daszkowy z
obustronnym nieuregulowanym poboczem gruntowym oraz zrdznicowang niwelete ze
spadkami w kierunku przecinajgcych droge ciekéw wodnych, rowow i rzek, gdzie wody
opadowe odbierane sg powierzchniowo przez pobocze w grunt.

Istniejgca droga wojewoddzka posiada kategorie G, jezdnie o szerokosci ok 7,00 m z
utwardzonymi poboczami gruntowymi.

Z drogi wykonane sg zjazdy indywidualne na sgsiadujgce z inwestycjg dziatki. Konstrukcja
zjazdéw réznorodna betonowa, zwirowa, asfaltowa oraz gruntowa.



W obrebie projektowanej inwestycji w terenie wystepujg media, takie jak: gaz, linia
energetyczna, wodociagg, oraz sie¢ telekomunikacyjna.

W pasie, na ktérym przewidziana jest budowa drogi dla roweréw w ramach przebudowy drogi
wojewoddzkiej 579 i 580, znajduje sie podziemna jak i naziemna infrastruktura techniczna i
medialna.

Z uwagi na projektowang droge dla rowerdw po terenach dziatek nie bedgcych wtasnosciag
inwestora elementami kolidujgcymi z planowang inwestycjg sg ogrodzenia nieruchomosci, oraz
elementy zagospodarowania dziatek, ktére nalezy przebudowad podczas realizacji inwestycji.

6. ZAtOZENIA PROJEKTOWANE

6.1. USYTUOWANIE INWESTYCII

Inwestycje projektuje sie na dziatkach wymienionych w punkcie 3.

6.2. STAN PROJEKTOWANY

W ramach drogi woj. 579 i 580 zaprojektowano droge rowerowg wraz z niezbedng
infrastrukturg na odcinku od granicy gminy Leszno z gming Czosnéw do granicy gminy Leszno z
gming Btonie — zgodnie z lokalizacjg projektowanej drogi rowerowe;.

Droge dla rowerdw zaprojektowano w drodze gminnej — droga rowerowa realizowana wg.
odrebnego opracowania, na terenach przylegajgcych do pasa drogowego drogi wojewddzkie]
nr 579, po jego zachodniej i wschodniej stronie pasa drogowego oraz czesciowo w pasie
drogowym drogi woj. 579 i 580.

W kilometrze 14+074 drogi woj. 579 w ramach przedmiotowej przebudowy
zaprojektowano wykonanie dwdch wjazdow publicznych na drogi gminne dochodzgce do
drogi wojewddzkiej ( na dziatce nr ewid 49 i 121). Wzdtuz dziatki nr ewid 121 zaprojektowana
zostata droga wewnetrzna ( objeta odrebnym opracowaniem). Od dziatki nr ewid 403 do
dziatki nr ewid 401 ( dziatki bedgce w uzytkowaniu KPN) projektowana jest droga rowerowa
poza pasem drogi wojewddzkiej 579. Od kilometrazu 17+100 ponownie projektowana jest
droga rowerowa czes$ciowo w pasie drogowym drogi woj. 579 a czesciowo poza pasem
drogowym.

W kilometrze 17+183 drogi wojewddzkiej w ramach przebudowy drogi wojewddzkiej
zaprojektowano poszerzenie azylu z wykonaniem przejscia dla pieszych i przejazdu dla
rowerzystéw w celu przeprowadzenie ruchu rowerowego na zachodnig strone drogi
wojewodzkiej. Od drogi gminnej zlokalizowanej na dziatce nr ewid 226 na dtugosci 131,00m
Ccigg pieszo — rowerowy oraz droge rowerowg zaprojektowano w pasie drogowym drogi
wojewodzkiej z uwagi na fakt, ze na czesci dziatki nr ewid. 253, wtasciciel dziatki planuje
budowe domu jednorodzinnego w zwigzku z czym brak jest mozliwosci poprowadzenia drogi
rowerowej poza pasem drogowym drogi woj. 579. Z uwagi na planowane wykonanie wjazdu
do dziatki nr ewid 3 obreb Julinek droge rowerowg zaprojektowano w dwdch etapach. Etap 1



obejmuje wykonanie drogi rowerowe] catkowicie poza dziatkg nr ewid 3 — obreb Julinek (w
przypadku wykonania drogi rowerowej przed wykonaniem wjazdéw do w/w posesji —
wykonanie wjazdéw wg odrebnego opracowania). Natomiast Etap 2 przedstawia wykonanie
drogi rowerowej w przypadku gdy zjazd do dziatki nr ewid 3 zostanie wykonany przed
wykonaniem projektowanej drogi rowerowej. Za dziatkg nr ewid 3 ( obreb Julinek) droge
rowerowg zaprojektowano poza pasem drogowym drogi woj. 579.

Od dziatki nr ewid 249/1 ( poczatek miejscowosci Leszno) az do korica miasta Leszno
(dziatka nr ewid 3 —ul. Fabryczna) droge dla rowerdw oraz cigg pieszo — rowerowy w ramach
przebudowy drogi woj. 579 i 580 zaprojektowano catkowicie w pasie drogowym drog
wojewddzkich. Od miejscowosci Leszno droge dla roweréw poczatkowo poprowadzono po
zachodniej stronie a nastepnie po wschodniej stronie drogi wojewddzkiej —w pasie
drogowym . Od dziatki nr ewid 14 droge dla roweréw poprowadzono po dziatkach prywatnych
— poza pasem drogowym drogi woj. 579 az do granicy gminy Leszno z gming Bfonie.

Na czesci dziatki nr ewid 140, projektuje sie wykonanie utwardzenia drogi dojazdowej w
Sladzie istniejgcej drogi gruntowej, ktéra petni funkcje komunikacyjng do domostw na dziatkach
przylegajacych do dziatki nr ewid 121 (droga gminna) — wykonanie drogi gminnej wewnetrzej
wg. odrebnego opracowania

Na dziatkach nr ewid 402 i 403 projektuje sie droge dla rowerdw o nawierzchni
bitumicznej z uwagi na przejscie drogi rowerowej przez ciek wodny — Kanat Zaborowski i
potgczenie drogi rowerowej z projektowanym ciggiem komunikacyjnym na czesci dziatki nr
ewid 140 — droga dojazdowa do zabudowan. Nad Kanatem Zaborowskim projektuje sie ktadke
dla rowerzystéw.

Na odcinku od Julinka do m. Leszno (dziatka nr ewid .1074 i 5/2) zaprojektowana zostata
droga dla rowerdéw poza pasem drogowym — po dziatce bedacej w uzytkowaniu KPN, ktéra
pokrywa sie ze zwyczajowo uzytkowang sciezkg pieszg oraz dawnym pasem p.poz. Przebieg
drogi dla rowerowej w miejscowosci Kepiaste — na terenie dziatki nr ewid. 400 (dziatka bedaca
w uzytkowaniu KPN), lokalizuje sie w odlegtosci 0,50 m od istniejgcych stupdw zachowujgc tym
samym wymagang skrajnie dla rowerzystow. Na dziatkach nr ewid. 1074, 5/2 i 400
zaprojektowano droge dla roweréw o nawierzchni mineralnej ograniczonej obrzezami
betonowymi ustawionymi na tawie betonowe;.

Projektowana niweleta S$ciezki rowerowej w sposéb maksymalny nawigzuje do
istniejgcego  uksztattowania terenu oraz spetnia wymagania wytycznych odnosnie
maksymalnych spadkéw podtuznych stawianych Sciezkg rowerowym.

Wszystkie elementy zaprojektowane poza pasem drogowym drogi wojewddzkiej nr 579 i 580
wykonane zostang wg odrebnego opracowania -zakres inwestycji podlega uzgodnieniu

przez Staroste powiatu warszawskiego zachodniego (inwestycja $cisle powigzana z
przedmiotowa przebudowa drogi woj. 579 i 580 polegajaca na budowie drogi rowerowej wraz
z niezbedng infrastruktura)



a)

7. PRZEKROJE NORMALNE

7.1. PARAMETRY TECHNICZNE

Na podstawie podjetych uzgodnien oraz przepisow i normatywow do projektowania
przyjeto nastepujgce parametry techniczne:

nawierzchnia drogi rowerowej o nawierzchni mineralnej — ttuczen kamienny;
nawierzchnia drogi rowerowej o nawierzchni bitumicznej—beton asfaltowy w kolorze
czarnym ( po za terenem miejscowosci Leszno) ;

nawierzchnia drogi rowerowej o nawierzchni z kostki betonowej w kolorze
czerwonym na terenie miejscowosci Leszno ;

wykonanie peronu autobusowego z kostki betonowej w kolorze czerwonym
nawierzchnia Sciezki rowerowej na zjazdach z betonu asfaltowego w kolorze
czarnym;

wykonanie nawierzchni $ciezki rowerowej o szerokosci 2,04 m;

jednostronny spadek poprzeczny Sciezki rowerowej 2% w kierunku drogi
wojewoddzkiej nr 579;

spadek poprzeczny poboczy rowny 6%, w wyjgtkowych przypadkach do 15 %;
wykonanie nawierzchni zjazdéw do dziatek bedgcych w zarzadzie KPN z masy
bitumicznej o szerokosciach zgodnych z planem sytuacyjnym;

8. PLAN SYTUACYJNY | PROFIL PODEUZNY

9.

a) Plan sytuacyjny — potaczenie z innymi obiektami infrastruktury drogowej
Zaprojektowana droga rowerowa przebiega w pasie drogowym drogi gminnej,
drogi wojewddzkiej oraz poza pasem drogi wojewddzkiej — w dziatkach prywatnych, w
centralnej czesci gminy Leszno na odcinku od granicy gminy Czosnéw do gminy Btonie,
Sciezka umozliwia ruch rowerowy przebiegajgcy wzdtuz drogi wojewddzkiej i tgczy
gminy oécienne. Sciezka taczyé bedzie ruch rowerowy z gminy Czosnéw ( gdzie istniejg
drogi rowerowe) z centrum gminy Leszno — tj. miasto Leszno oraz z gming Btonie gdzie
projektowane sg drogi dla rowerdw. Przebieg  sciezki  rowerowej  zostat
zaprojektowany z uwzglednieniem najlepszej lokalizacji zapewniajgcej ciggtosc
komunikacyjna wzdtuz gmin sasiednich wraz z uwzglednieniem bezpieczenstwa
uczestnikdw ruchu i wykorzystania naturalnego uksztattowania terenu.

b) Niweleta

Projektowana niweleta drogi rowerowej w sposdb maksymalny nawigzuje do
istniejgcego uksztattowania terenu oraz spetnia wymagania wytycznych odnosnie
maksymalnych spadkdéw podtuznych stawianych Sciezkg rowerowym.

ROZWIAZANIA MATERIALOWE- KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

W oparciu o wykonane odwierty oraz przepisy i normatywy do projektowania, przyjeto

nastepujace rozwigzania materiatowe:

konstrukcja sciezki rowerowej o nawierzchni mineralnej :



e warstwa z ttucznia kamiennego o frakcji 0/31,5 mm zmieszany z pospétkg drogows i
klincem 0/4 mm w stosunku 1:12 — grubos¢ 13 cm

e warstwa wyréwnawecza z piasku srednioziarnistego stabilizowanego mechanicznie —
grubos¢ 10 cm

e geowtdknina

e podtoze gruntowe zageszczone mechaniczne do wskaznika gruntu 1s=0,98

b) konstrukcja $ciezki rowerowej poza terenem miejscowosci Leszno :

e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego w kolorze czarnym — grubos$¢ 4 cm,
e podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowane mechanicznie— gr. 10 cm,
e warstwa odsgczajgca z piasku — grubos¢ 15cm.

c) konstrukcja Sciezki rowerowej / ciggu pieszo - rowerowego na terenie miejscowosci Leszno
oraz rampy autobusowe;j:

e warstwa Scieralna kostka betonowa (czerwona) o gr. 8 cm
e podsypka cementowo - piaskowa 1:4 ogr.5cm
e podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stab. mech. o gr.10cm

d) konstrukcja Sciezki rowerowej na zjezdzie do dziatki / konstrukcja zjazdow do dziatek KPN
(jak dla KR1):

e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego w kolorze czarnym — grubos¢ 4 cm,
e warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego— grubos¢ 5 cm,

e warstwa zageszczonego kruszywa 0/31.5 - grubosci 20cm,

e warstwa odsgczajaca z piasku — grubosé 18 cm

e) konstrukcja chodnika / miejsca do odpoczynku dla rowerzystow:

e warstwa Scieralna z kostki betonowej o gr 6 cm
e podsypka cementowo — piaskowa 1:4 o gr5cm
e podbudowa z kruszywa tamanego o frakcji 0/31,5 stab. mechanicznie o gr 10 cm
e warstwa odsgczajaca z piasku o grubosci 15 cm

e) konstrukcja zjazdéw indywidualnych i publicznych:

e warstwa Scieralna kostka brukowa —gr. 8 cm,

e podsypka cementowo piaskowa —gr. 5 cm,

e warstwa zageszczonego kruszywa 0/31.5 - gr. 20cm,
e warstwa odsgczajaca z piasku — gr. 15cm

f) wykonanie poszerzenia jezdni drogi woj. 579



e warstwa $cieralna z masy mastyksowo — grysowej SMA 115 —gr. 4cm,

e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego —gr 8 cm

e geosiatka polipropylen — rozcigganie powyzej 30 kN

e warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego —gr. 10 cm,

e warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 - gr. 20cm,

e warstwa mrozoodporna —gr. 20cm

g) konstrukcja zatoki autobusowej

e warstwa Scieralna kostka brukowa —gr. 8 cm,

e podsypka cementowo piaskowa —gr. 5cm,

e warstwa zageszczonego kruszywa 0/31.5 - gr. 30cm,
e warstwa odsgczajgca z piasku — gr. 15cm

Podtoze pod warstwe nawierzchni z betonu asfaltowego powinno by¢ wyprofilowane i réwne.
Powierzchnia podtoza powinna by¢ sucha i czysta.

9. PRZEBUDOWA ISTNIEJACEJ NAWIERCHNI
9.1 PRZEBUDOWA ELEMENTOW ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Opracowanie przewiduje przebudowe istniejgcej nawierzchni czeSciowo utwardzonej kostkg
brukowg — chodnik dla pieszych oraz nawierzchni asfaltowej cigg pieszo rowerowy.

9.2. PRZEBUDOWA ISTNIEJACYCH ZJAZDOW

Opracowanie przewiduje przebudowe istniejgcych zjazdéw przecinajgcych sciezke rowerowg
w obrebie pasa drogowego), z uwagi na konieczno$¢ dostosowania ich nawierzchni do
projektowanej niwelety sciezki rowerowej. Wszystkie zjazdy do dziatek na terenie KPN zostaty
zaprojektowane o nawierzchni bitumicznej o szerokosSci i dtugosci zgodnie z planem
sytuacyjnym. Nawierzchnia Sciezki rowerowej na wijazdach zostata zaprojektowana jako
bitumiczna w kolorze czarnym.

Zjazdy indywidualny i publiczne zostaty zaprojektowane z kostki betonowej. Dla zjazdow
indywidualnych o szerokosci jezdni 4,5m a przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi
wykonane skosem 1:1, natomiast zjazdy publiczne o szerokosci jezdni 5,0m i wyokragglone
tukami o promieniu R=5,0m. Nawierzchnia Sciezki rowerowej na zjazdach bez zmian, tj. o
nawierzchni asfaltowej z zachowaniem jej ciggtosci.

Zakonczenie zjazddw zaprojektowano kraweznikiem prostym o wym. 15x30 cm ustawionym na
tawie betonowe;.

Pod wjazdami zaprojektowano przepusty fi 300 z rury karbowanej PP w ilosci 1 szt. o
dtugosci 8,00mi, w celu umozliwienia przeptywu wody pomiedzy istniejgcymi i
projektowanymi rowami.



9.2.1. Wtaczenia ruchu na drogi boczne.

Do drogi wojewddzkiej Nr 579 dochodzg drogi boczne gruntowe.

Opracowanie obejmuje projekt utwardzenia wtgczen na drogi boczne gruntowe wykonane jako
zjazdy publiczne o nawierzchni z masy bitumicznej, promieniach fukéw rownych 5,00m i
dtugosci do granicy pas drogowego drogi woj. 579. Dalszy cigg utwardzenia zlokalizowany jest
poza pasem drogowym w zwigzku z czym zostanie wykonany na podstawie odrebnego
opracowania $cisle powigzanego z niniejszg przebudowg drogi woje 579 i 580.

10. ODWODNIENIE SCIEZKI ROWEROWEJ

Odwodnienie sciezki rowerowej odbywac sie bedzie za pomoca spadkdéw poprzecznych i
podtuznych powierzchniowo na tereny przylegte do projektowanej drogi rowerowe;j.

W miejscach gdzie droga rowerowa prowadzona jest w pasie drogowym drogi woj. 579
zaprojektowano rowy bezodptywowe o szerokosci w koronie 1,90 m, skarpach o nachyleniu
1:1,50 i gtebokosci 0,50 m. W celu zwiekszenia chtonnosci rowu zaprojektowano wymiane
gruntu na : warstwe odsgczajgcg - zwir d<8mm gr. 10 cm oraz warstwe odsgczajgcg - zwir
d>10mm gr. 90 cm obtozone geowtdkning o masie powierzchniowej >150g/m?2.

Rowy zaprojektowano w odlegtosci 0,50m od projektowanej drogi rowerowe;.

11. ROBOTY ZIEMNE

a) Roboty ziemne przy sciezce rowerowej

Przed przystgpieniem do wykonywania robot ziemnych wykonawca musi zapoznaé sie
doktadnie z niniejszym projektem, tgcznie z opisem.

Roboty ziemne polegaty bedg na wykonaniu korytowania pod nowoprojektowang $ciezke
rowerowg oraz pod projektowang droge na gtebokos$¢ zgodng z przekrojem poprzecznym.
Wykonanie warstw konstrukcyjnych w sposéb zgodny z uktadem warstw konstrukcyjnych
przekroju poprzecznego.

Roboty ziemne w rejonie kolizji z istniejgcym uzbrojeniem nalezy wykonac recznie w celu jego
zlokalizowania i zabezpieczenia przed uszkodzeniem.

Pod projektowang drogg dla roweréw na terenie dziatki nr ewid 1074 ( dziatka bedaca w
uzytkowaniu KPN) oraz przez dziatke nr ewid 1080 (dziatka drogowa drogi woj. 579)
zlokalizowany jest rurocigg naftowy i linia $wiattowodowa PERN S.A. w obrebie, ktérych nalezy
prowadzi¢ roboty budowlane z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci w obecnosci stuzb
eksploatacyjnych PERN S.A. oraz zgodnie z warunkami wydanymi przez zarzadce sieci.

Nie wyklucza sie istnienia uzbrojenia podziemnego, ktére nie zostato naniesione na mapach.
Wszystkie roboty ziemne prowadzone na terenie Kampinoskiego Parku Narodowego prowadzi¢
nalezy ,lekkim” sprzetem budowlanym, uniemozliwiajgcym naruszenie drzewostanu rosngcego
na dziatkach KPN, ktéry nie jest przeznaczony do wycinki. Maszyny budowlane w ogdlnej
klasyfikacji dzieli sie na maszyny ciezkie oraz lekkie. , Lekkie” maszyny budowlane w branzy



budowlanej to znaczy nawet dwu lub trzytonowe. Rozrdznienie bezposrednio przektada sie na
sprzet typu: koparki, walce, tadowarki.

12. FUNKCJONALNOSC ROZWIAZAN ZAPROPONOWANYCH W PROJEKCIE

Przebieg sytuacyjny Sciezki rowerowej zostat zaprojektowany z uwzglednieniem
wykorzystania  istniejgcego  uksztattowania terenu oraz zapewnienia  warunkow
bezpieczernstwa wszystkim uczestnikom ruchu drogowego. Projektujac przebieg Sciezki
rowerowej przyjeto wariant zaktadajgcy usytuowanie sciezki poza pasem drogowym oraz z
jak najmniejszg mozliwg iloscig kolizji z istniejgcym zadrzewieniem, oswietleniem terenu oraz
uzbrojeniem podziemnym.

13. ZASADY UNIWERSALNEGO PROJEKTOWANIA

Przy realizacji projektu Sciezki rowerowej zastosowano standardy uniwersalnego
projektowania i zagospodarowania dostepnosci przestrzeni publicznej poprzez zastosowanie i
uwzglednienie ponizszych rozwigzan :

e 7/godnie z uniwersalnym projektowaniem uwzgledniano skrajnie pozioma dla
rowerzystow wynoszgcg 0,5m ,natomiast w miejscach gdzie ograniczona jest
przestrzen, zachowano skrajnie o szerokosci zgodnej z obowigzujgcymi przepisami, tj.
0,20 m. Podczas projektowania oznakowania pionowego, jak rowniez przy istniejgcym
zadrzewieniu — gdzie wymagane jest podciecie gatezi drzew, uwzgledniono skrajnie
pionowa nad sciezkg rowerowg wynoszgca 2,50m;

e Sciezke rowerowa zaprojektowano z zachowaniem nawierzchni bitumicznej oraz z
kostki betonowej , w sposdb oddzielajgcy wizualnie i fakturowo nawierzchnie Sciezki
od innych elementdw zagospodarowania terenu oraz ograniczajac jg z dwéch stron za
pomocg prefabrykowanych elementéw betonowych;

e W miejscach projektowania nowego chodnika wzdtuz sciezki rowerowej, zastosowano
pionowe rozdzielenie $ciezki rowerowej od chodnika z réznicg wysokosci 5 cm co
ufatwi swobodne poruszanie sie 0sobg niewidomym i niedowidzgcym;

e Na zakonczeniu ciggdw pieszych przed pasami na jezdni, zastosowano system
fakturowy ostrzegawczy zwiekszajgcy orientacje przestrzenng oraz kierujgce osoby z
ograniczeniami percepcji wzrokowej aby bezpiecznie pokonywaty przeszkody w
przestrzeni publicznej;

14. KOLIZJE Z INFRASTRUKTURA PODZIEMNA i NAZIEMNA

Projektowana droga rowerowa przebiega po terenie, gdzie znajdujg sie linie energetyczne i
teletechniczne. W uzgodnieniu z Zamawiajgcym i zarzadcg sieci linie elektryczne i
teletechniczne zostang przebudowane do czasu budowy drogi rowerowej realizowanej w
ramach przebudowy drogi wojewddzkiej nr 579 i 580. Po terenie planowanej drogi przebiegaja
rowniez kable telekomunikacyjne oraz infrastruktura techniczna w postaci instalacji gazowej
wodnej i sanitarnej. W zwigzku z przebudowg zjazdow, przewidziano utozenie rur ochronnych
dwudzielnych na szerokosci zjazdow z zapasem 0,5 m od krawedzi zjazdu na czynnych



kablach telekomunikacyjnych oraz innych instalacjach ktdére mogg wystgpi¢ w obszarze
prowadzonych prac.

Po terenie planowanej drogi rowerowej przebiega rowniez infrastruktura techniczna w postaci
instalacji gazowej, wodnej, sanitarnej i teletechnicznej oraz rurocigg naftowy i linia
Swiattowodowa.

Zgodnie z uwarunkowaniami jakie stawiajg gestorzy poszczegdlnych sieci i urzadzen
podziemnych, podczas prowadzenia robdt nalezy Scisle stosowac sie do zalecert zawartych w
uzgodnieniach.

15. ZAPEWNIENIE BEZPIECZENSTWA UZYTKOWNIKOM SCIEZKI ROWEROWE

Caty odcinek projektowanej drogi zostanie oznakowany znakami pionowymi i poziomymi
zgodnie z rozporzadzeniem o znakach i sygnatach drogowych. Projekt organizacji ruchu wg.
odrebnego opracowania

W miejscach gdzie droga rowerowa usytuowana jest powyzej gruntu na wysokos$¢ 50 cm i
wystepuje niebezpieczenristwo upadku z wysokosci projektuje sie urzagdzenia bezpieczeristwa
ruchu takie jak balustrady ochronne U-11a — zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Rys. Szkic balustrady Ul1la przedstawiono ponizej

1200

Projektowany chodnik obok $ciezki nalezy wykonaé 5cm wyzej niz droga rowerowa w
celu odpowiedniej separacji pionowej ruchu pieszego i rowerowego.



Na zakonczeniu chodnika przy przejsciu dla pieszych zaprojektowano ptyty chodnikowe
fakturowane, utatwiajgce poruszanie sie osobg niewidomym i niedowidzagcym. W celu
ufatwienia poruszania sie uzytkownikom caty odcinek projektowanej drogi zostanie
oznakowany znakami pionowymi i poziomymi zgodnie z rozporzgdzeniem o znakach i sygnatach
drogowych.

16. OCHRONA PRZED USZKODZENIEM LUB ZNISZCZENIEM ISTNIEJACYCH DRZEW |
KRZEWOW W PASIE PROWADZENIA ROBOT

W opracowaniu uwzgledniono w maksymalny sposdéb mozliwos¢ pozostawienia istniejgcego
zadrzewienia, jednak projektowane roboty wprowadzajg koniecznos¢ wykonania ciec
pielegnacyjno-technicznych gatezi drzew oraz wycinki drzew wchodzgcych w skrajnie Sciezki
rowerowej, ktérych w zaden sposdb nie ma mozliwosci omingé. W zwigzku z czym, koniecznym
bedzie dokonanie wycinki drzew, po uprzednim szczegétowym wyznaczeniu w terenie drzew do
wycinki z przedstawicielem KPN.

Woycinke drzew oraz wykonanie ciec pielegnacyjno-technicznych gatezi drzew, nalezy zleci¢
firmie specjalistycznej posiadajgcej odpowiednig wiedze oraz doswiadczenie w tego typu
pracach.

W trakcie realizacji robét nalezy bezwzglednie zabezpieczy¢ pozostate istniejgce drzewa przed
bezposrednimi uszkodzeniami (otarciami kory, potamaniem gatezi itp.), spowodowanymi
dziataniem sprzetu mechanicznego. Roboty ziemne w bliskiej odlegtosci drzew nalezy wykonac
recznie zachowujac szczegdlng ostroznosé, aby nie uszkodzié ich systemow korzeniowych.

Przed usunieciem zadrzewienia, ktére koliduje z projektowang $ciezkg, nalezy uzyskaé decyzje

administracyjna na usuniecie poszczegdlnych drzew z Wydziatu Ochrony Srodowiska.

ZABEZPIECZENIE DRZEW

W obrebie projektowanej $ciezki pieszo — rowerowej na wysokosci istniejgce]j zatoki
autobusowej w obrebie skrzyzowania ul. Btonskiej ( droga wij 579) z ul. Fabryczng i Lipowg
przewiduje sie montaz krat zeliwnych zabezpieczajgcych system korzeniowy istniejgcych drzew.

Kraty zeliwne nalezy zamontowac:
e na betonowym fundamencie

e na podsypce z kruszywa
e nastalowej ramie



Zastosowac nalezy okragte karaty zeliwne— lokalizacja i sposéb zabezpieczenia zgodnie
z planem sytuacyjnym. Projektuje sie zamontowanie krat zeliwnych o promieniu
maksymalnym R=1,2m. Natomiast przed zamontowaniem krat zeliwnych zabezpieczajgcych
drzewa nalezy sprawdzi¢ Srednice drzew aby dopasowac odpowiednie kraty.

17. WYMAGANIA DOTYCZACE WYKONANIA ROBOT DROGOWYCH

17.1 ROBOTY ROZBIORKOWE | ZAGOSPODAROWANIE ODPADOW

W ramach projektu przewiduje sie wykonanie robdt rozbiérkowych przedstawionych w
przedmiarze robot.

Grunt powstaty z wykopdw nalezy wywiez¢ w miejsce wskazane przez Inwestora. Materiaty
uzyskane z rozbiérek — bruk kamienny, ttuczen betonowy nadajg sie do dalszego
wykorzystania i nalezy je wywiez¢ na miejsce wskazane przez Inwestora.

18. ZAPOTRZEBOWANIE NA MEDIA

W trakcie realizacji inwestycji Wykonawca robdét bedzie zobowigzany we wtasnym zakresie
zapewnic sobie dostep do wody, energii elektrycznej oraz pomieszczen socjalno-bytowych
na potrzeby budowy.



19. URZADZENIA DLA ROWERZYSTOW

Wzdtuz projektowanej drogi rowerowe] projektuje sie 2 miejsca do odpoczynku dla
rowerzystow wykonane z kostki betonowe;j.

Pierwsze miejsce postojowe zaprojektowano w obrebie skrzyzowania drog woj. 579 i 580,
ktére wyposazone zostanie w 2 tawki miejskie, kosz na $mieci, punkt obstugi serwisowej oraz
5 stojakow rowerowych typu ,,U”. cztery stojaki zostang ustawione szeregowo w odlegtosci od
siebie 1,50m i ustawione pod katem 45 ° do istniejgcego chodnika w odlegtosci 1,30m.

Natomiast drugie miejsce postojowe zostato zaprojektowano przy skrzyzowaniu drogi woj.
579 ( ul. Btoriska) i ulic Fabrycznej i Lipowej. Miejsce postojowe wyposazone zostanie w dwie
tawki miejskie, kosz na $Smieci oraz dwa stojaki rowerowe typu ,,U” ustawione szeregowo w
odlegtosci od siebie wynoszgcej 1,20m.

e Przyktadowa tawka: dtugos¢ 170cm, elementy metalowe malowane proszkowo, deski z
drewna lisciastego malowane lakierobejca.

e Stojak na rowery rozstaw w rozmiarze 1000mm

Stojak wykonany ze stali ocynkowanej, przekroj rury minimum 48mm grubos¢ scianek minimum 3mm.
Kotwienie do podtoza przeprowadzi¢ poprzez betonowanie na gtebokos¢ minimum 50cm
Nie dopuszcza sie stosowania stojakow umozliwiajgcych zapiecie roweru jedynie za koto i nie
dajgcych mozliwosci oparcia roweru o rame.

W Ramach realizacji zadania nalezy oznakowac stojaki rowerowe informujgce o miejscu
parkingowym, sposobie przypinania roweru oraz o monitoringu jesli stojak jest nim objety.
Oznakowanie realizowa¢ poprzez wodoodporne naklejki z odpowiednimi informacjami.



Rama parkingowa typu U

700 - 1000mm

Srednica rury
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przytwierdzenie
ramy poprzez
wprowadzenie jej
czesci w grunt

Kosz na $mieci

Wysokos$¢ 60cm, srednica 40cm pojemnosé minimum 30l. Obudowa wykonana z drewna
lisciastego lakierowanego, elementy metalowe stal lakierowana.

Punkt obstugi serwisowej wyposazony jest w stacje wysokg ktdra posiada w
standardzie zestaw narzedzi takich jak:

wkretak krzyzak;
wkretak ptaski;

klucz ptaski 8-10;

klucz ptaski 13-15;

klucz nastawny;

tyzki do $ciggania opony
imbusy: 2, 2,5, 3, 4,5, 6,
torx: t-25;

2szt;
8;

miernik zuzycia taficucha;

pompka z uniwersalnym

adapterem — pompka do wszystkich typdw wentyli.



20. ZALOZENIA ZAKRESU ROBOT PRZYJETYCH DO KALKULACJI ROBOT
Przy kalkulacji kosztorysowej przyjeto nastepujgce zatozenia:

e usuniecie i karczowanie krzewéw, drzew i karp na trasie projektowanej sciezki
rowerowe;j

e wymiane na wybranych odcinkach gruntu stabonosnego;

e wykonanie wykopdw i nasypow;

e wykonanie warstwy odsgczajacej;

e wykonanie korytowania;

e wykonanie podbudowy i nawierzchni sciezki rowerowej;

e wykonanie nawierzchni zjazdow;

e uporzadkowanie i wyprofilowanie terendow zielonych.

e wykonanie oznakowania pionowego i poziomego

e wykonanie miejsca do odpoczynku dla rowerzystow

e wykonanie ktadki dla pieszych
Szacunkowe ilosci poszczegdlnych robdt zawarte sg w przedmiarze robdt, aich kalkulacje
podano w kosztorysie inwestorskim.

21. INFORMACIE UZUPEENIAJACE

21.1 ORGANIZACJA RUCHU
Projekt docelowej organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie.

21.2 SPECYFIKACJE TECHNICZNE WYKONANIA | ODBIORU ROBOT
Specyfikacja techniczna wykonania i odbioru robdt stanowi odrebne opracowanie.

21.3 KOSZTORYS INWESTORSKI | PRZEDMIAR ROBOT
Kosztorys inwestorski i przedmiar robét stanowig oddzielne opracowania.

21.4 UWAGI KONCOWE

Wyznaczenie osi ulicy nalezy zleci¢ uprawnionemu geodecie. Wytyczenie $ciezki
rowerowej nalezy wykonaé¢ w oparciu o projekt zagospodarowania oraz wykaz
wspotrzednych punktdw zatamania osi zamieszczonych na rysunkach.

Opracowali:



